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Abstract of EP1 084872 

The trailer coupling has a coupling rod which is moved between a stowed position and a locked operative p< 
an electric operating drive (10), with an associated electronic control (1) only allowing operation of the autor 
engine when the coupling rod is in its stowed position or its locked operative position and/or only allowing o\ 
the electric motor when the engine is not running. 
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(54) Schwenkbare Anhangerkupplung mit Steuerung 

(57) Die Erfindung betrifft Anhangerkupplung zur 
Anbringung an Fahrzeugen mit einem Motor, wobei die 
Anhangerkupplung eine Kugelstange aufweist und die 
Kugelstange zwischen einer Ruhestellung und einer 
verriegelten Betriebsstellung verfahrbar ausgebildet ist 
und der Anhangerkupplung mindestens ein, vorzugs- 
weise elektromotorischer, Antrieb zugeordnet ist, wobei 
der Antrieb eine Wirkverbindung zu einer, vorzugsweise 
elektronischen, Steuerung aufweist. Es ist der Zweck, 
eine Steuerung fur eine motorisch verfahrbare Anhan- 
gerkupplung vorzugeben, die ein unbefugtes oder 
unbeabsichtigtes Verfahren der Anhangerkupplung ver- 
hindert. Dies wird dadurch gelost, daft die Steuerung 
einen Lauf des Motors nur zulafBt, wenn sich die Anhan- 
gerkupplung in der Ruhestellung oder in der verriegel- 
ten Betriebsstellung befindet, und/oder daB die 
Steuerung einen Lauf des Antriebes nur zulaBt, wenn 
der Motor nicht lauft. 
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B schr ibung 

[0001] Die Erfindung betrifft Anhangerkupplung zur 
Anbringung an Fahrzeugen mit einem Motor, wobei die 
Anhangerkupplung eine Kugelstange aufweist und die 5 
Kugelstange zwischen einer Ruhestellung und einer 
verriegelten Betriebsstellung verfahrbar ausgebildet ist 
und der Anhangerkupplung mindestens ein, vorzugs- 
weise elektromotorischer, Antrieb zugeordnet ist, wobei 
der Antrieb eine Wirkverbindung zu einer, vorzugsweise io 
elektronischen 3 Steuerung aufweist. 
[0002] Solche Anhangerkupplungen sind zum Bei- 
spiel aus der DE 197 11 535 bekannt. Hier wird eine 
motorisch zwischen einer Betriebsstellung und einer 
Ruhestellung verstellbare Anhangerkupplung beschrie- is 
ben, die gegen Fehlbedienungen geschutzt ist 
[0003] Die Sicherheit der Fahrzeuge ist standig 
erhoht worden, so daB man heute dem Standard der 
Fahrzeuge vertrauen kann. AuBenliegende Teile wie 
Anhangerkupplungen unterliegen jedoch im Allgemei- 20 
nen einer sehr hohen Beanspruchung. Sie sind durch 
standige Vibrationen, Staub, Feuchtigkeit und durch 
andere Umweltweinflusse sowie durch Uberbelastung 
einem groBen VerschleiB ausgesetzt. Die moglichen 
Folgen bei Versagen einer Anhangerkupplung sind 25 
offensichtlich. Aus diesem Grund sind gerade bei moto- 
risch verfahrbaren Anhangerkupplungen Sicherheits- 
vorkehrungen sehr wichtig. Bei den meisten 
Anhangerkupplungen muB die richtige Funktion aber 
noch vom Fahrzeughalter iiberpruft werden. Es ist all- 30 
gemein bekannt, daB dies nur bei sehr gewissenhaften 
Menschen der Fall ist, aber in der Regel einfach blind 
der Technik vertraut wird. 

[0004] Aufgabe dieser Erfindung ist es daher, eine 
Steuerung fur eine motorisch verfahrbare Anhanger- 35 
kupplung vorzugeben, die ein unbefugtes oder unbeab- 
sichtigtes Verfahren der Anhangerkupplung verhindert. 
[0005] Die Aufgabe der Erfindung wird dadurch 
gelost, daB die Steuerung einen Lauf des Motors nur 
zulaBt, wenn sich die Anhangerkupplung in der Ruhe- 40 
stellung oder in der verriegelten Betriebsstellung befin- 
det, und/oder daB die Steuerung einen Lauf des 
Antriebes nur zulaBt, wenn der Motor nicht lauft. 
[0006] Die Steuerung laBt ein Starten des KFZ- 
Motores nur zu, wenn die Anhangerkupplung entweder 45 
in der eingefahrenen Stellung, also der Ruhestellung ist 
oder sich in der ausgefahrenen, verriegelten Betriebs- 
stellung befindet. Dies tragt sowohl zur Sicherheit im 
StraBenverkehr bei als auch verhindert es erhebliche 
Schaden am KFZ. 50 
[0007] In einer ersten Ausgestaltungsform ist vor- 
gesehen, daB die Steuerung eine Logikeinheit zur 
Steuerung des Antriebs und/oder zum Auswertenvon 
Signalen aufweist. In modernen KFZ ist Benutzer- 
freundlichkeit und Sicherheit eine hoch geschriebene 55 
Anforderung. Deshalb soli eventuellen Sicherheitsrisi- 
ken vorgebeut werden sowie Informationen uber Funkti- 
onszustande im Cockpit visualisiert werden. Das Herz 



der vorliegenden Erfindung ist die Logikeinheit, die aus 
einem getakteten Rechenwerk bestehen kann. Abhan- 
gig von den auBeren Signallagen werden die Aus- 
gangssignale fur Einfahren und Ausfahren generiert 
und steuern den Antrieb der Anhangerkupplung. Die 
Ansteuerung des Motors soli nur unter den folgenden 
Bedinungen erfolgen: 

verriegelbarer Kipschalter geschaltet 

Zundschlussel in Grundstellung (ganz links), oder 
abgezogen 

Anhangerkupplung in der Ruhestellung oder der 
verriegelten Betriebsstellung 

[0008] In einer weiteren Ausfuhrungsform ist vorge- 
sehen, daB ein Filter fur Wechselspannungsanteile aus 
dem Bordspannungsnetz vorgesehen ist, der fur die 
Logikeinheit ein Motorbetriebssignal des Motors gene- 
riert. An die Information, ob der Motor des KFZ lauft, ist 
es uberraschend einfach durch Herausfiltern von Wech- 
selspannungsanteilen aus dem Bordspannungsnetz, 
welche durch die Lichtmaschine beim Laden der Batte- 
rie erzeugt werden, zu gewinnen. Diese kann dann an 
die Logikeinheit weitergegeben und entsprechend aus- 
gewertet, angezeigt und weitergeleitet werden. 
[0009] In einer weiteren Ausfuhrungsform ist vorge- 
sehen, daB mindestens ein Drehmomentdetektor vor- 
gesehen ist, welcher ein Drehmomentsignal fur das 
Uberschreiten eines vorbestimmten Schwelienwertes 
erzeugend ausgebildet ist, vorzugsweise durch Mes- 
sung der Stromaufnahme des Antriebs. Hier ist beson- 
ders vorteilhaft, daB der Schwellenwert, beispielsweise 
eine Stromgrenze des elektormotorischen Antriebs von 
6A, als Abschaltinformation an die Logikeinheit weiter- 
gegeben wird. Es konnen vorzugsweise zwei Drehmo- 
mentdetektoren verwendet werden, fur die auch 
unterschiedliche Schwellenwerte eingestellt werden 
konnen, namlich fur das Einfahren und das Ausfahren 
der Anhangerkupplung. 

[0010] In einer weiteren Ausfuhrungsform ist vorge- 
sehen, daB mindestens ein Umkehrpunktsensor vorge- 
sehen ist, der ein Endlagensignal, insbesondere ein 
Signal fur die Ruhestellung und die verriegelte Betriebs- 
stellung, erzeugend ausgebildet ist. Die Erkennung der 
Positionen der Ruhestellung und der Betriebsstellung 
kann uber Mikrotaster bzw. Endlagenschalter erfolgen, 
die Signale bei eingefahrener und verriegelter ausge- 
fahrener Kugelstange an die Logikeinheit weitergeben. 
[001 1 ] In einer weiteren Ausfuhrungsform ist vorge- 
sehen, daB ein Polwandler vorgesehen ist, der die Pola- 
ritat des Antriebs steuert. Der Polwandler andert die 
Drehrichtung bei Erreichen des jeweiligen Umkehr- 
punktes durch einen elektrischen Umpolvorgang bei 
einer beabsichtigten Wiederbetatigung des Aus- oder 
Einfahrens. Die Schaltung ist verpolungssicher ausge- 
bildet. 
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[0012] In einer weiteren Ausfuhrungsform ist vorge- 
sehen, daB ein Schlusselschalter vorgesehen ist, der 
aus mindestens zwei Schaltebenen besteht, vorzugs- 
weise zwei rastende Schaltebenen und eine tastende 
Schaltebene. Die erste Schalterebene liegt in Reihe 5 
zum Endlagenschalter, der im Falle der erfolgreichen 
Verriegelung nach dem Ausfahren den Kontakt schlieBt. 
Ist der Schalter eingeschalten und der Endlagenschal- 
ter aktiv, so wird der Logikeinheit das Signal fur OK 
geliefert. Die zweite Schalterebene schlieBt bei Betati- 10 
gung in Richtung Bedienungstaster den Motorstrom- 
kreis (bei Einfahren an die +-Polaritat fuhrende 
Leitung). Diese Ausfuhrungsform ist besonders sicher 
und fur den Benutzer fehlerfrei zu bedienen. 
[0013] In einer weiteren Ausfuhrungsform ist vorge- 15 
sehen, daB ein eiektronischer Schalter vorgesehen ist, 
der die Schaltebenen mittels einer elektronischen 
Steuerung schaltend ausgebildet ist. Dieser Schalter 
oder Taster wurde entweder uber Tastendruckkombina- 
tionen oder die Tastendruckdauer durch eine Elektronik 20 
die jeweiligen Schaltzustande generieren. Eine Anzeige 
im Schalter integriert wurde die Bedienergfreundlichkeit 
um ein weiteres erhohen. Eine fehlerhaft Bedienung ist 
dadurch nahezu ausgeschlossen. AuBerdem ist diese 
Ausfuhrungsform sehr platzsparend unterzubringen. 25 
[0014] In einer weiteren Ausgestaltungsform ist vor- 
gesehen, daB eine erste der rastenden Schalterebenen 
in Reihe zum Mikroschalter liegt und an die Logikeinheit 
ein OK-Signal gibt, wenn die Schaltebene eingerastet 
ist und der Mikroschalter geschlossen ist. Durch diese 30 
Ausfuhrungsform wird eine zusatzliche Kontrolle der 
erfolgreichen Verriegelung ermdglicht. Falls die Verrie- 
gelung nicht funktioniert, wird die Schaltung von der 
Logikeinheit nicht freigegeben. 

[001 5] In einer weiteren Ausgestaltungsform ist vor- 35 
gesehen, daB eine zweite der rastenden Schaltebenen 
ein en Motorstromkreis sch lie Bend ausgebildet ist. 
[0016] In einer weiteren Ausgestaltungsform ist vor- 
gesehen, daB ein Resetschalter vorgesehen ist, der 
den Mikroschalter umgeht und die Anhangerkupplung 40 
in die Ruhestellung zuruckfahrt. Falls eine Fehlfunktion 
vorliegt, kann durch diesen zusatzlichen Schalter das 
System aus jeder Stellung in die Ausgangslage 
gebracht werden. Der Reset-Schalter soli den Endla- 
genschlater elektrisch uberbrucken, im Gehause unter- 45 
gebracht sein und bewuBt auf Anweisung mit Hilfsmittel 
bedienbar sein. 

[0017] Die Schaltzustande bzw. Funktionszustande 
sollen wie folgt angezeigt werden: 

50 

Betriebszustand , Verfahren" durch blinkende LED 

.Verriegelung abgeschlossen, zum Anhangerbe- 
trieb bereft" durch Verloschen der blinkenden LED 
und ein Aufleuchten einer anderen LED oder der- 55 
selben LED in einer anderen Faroe nach Erreichen 
des Sperrzustandes. 
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[0018] Die LED-Anzeige soil gut sichtbar im Bedie- 
nerfeld des Steuerungsgehauses angebracht sein und 
darf nicht zu Unsicherheit oder gar Verwirrung des 
Bedieners fuhren. 

[0019] Optinal ist eine akustische Warneinrichtung 
(Piezo-Summer) vorzusehen. 

[0020] Die Logikeinheit ist inaktiv bis zum Steuer- 
befehl und deaktiviert sich nach Erreichen der definier- 
ten Stellung bzw. abgeschlossenen Verriegelung. Dies 
wird durch die Unterbrechung der Stromversorgung in 
der ersten Schalterebene und durch Unterbrechung des 
Mirkroschalters erreicht. Erst wenn der Antrieb in End- 
lage und die erste Schalterebene eingerastet ist, wird 
die Logikeinheit mit Strom versorgt. 
[0021 ] In einer weiteren Ausgestaltungsform ist vor- 
gesehen, daB in einer Steckerverbindung zwischen 
dem Kraftfahrzeug und dem Anhanger ein Kontakt ein 
Steckersignal zur Logikeinheit gibt, ob die Steckerver- 
bindung offen oder geschlossen ist. Falls die Stecker- 
verbindung zusammengesteckt ist, ist moglicherweise 
ein Fahrbetrieb beabsichtigt. Somit ist hier zusatzliche 
Sich erne it erreicht. Weiterhin kann diese Information 
zur Funktionsanzeige dienen, ob die Steckerverbindung 
geschlossen ist oder ob es vergessen worden ist, den 
Stecker zu verbinden. 

[0022] Die Erfindung wird in einer bevorzugten Aus- 
fuhrungsform unter Bezugnahme auf Zeichnungen 
naher beschrieben, wobei weitere vorteilhafte Einzel- 
heiten den Figuren zu entnehmen sind. FunktionsmaBig 
gleiche Teile sind dabei mit denselben Bezugszeichen 
versehen. 

[0023] Die Zeichnungen zeigen im einzelnen: 

Fig. 1: Funktionsdiagramm der Steuerung 

[0024] Die erfindungsgemaBe Anhangerkupplung 
wird von einer in Figur 1 dargestellten Ausfuhrungsform 
der Steuerung 1 geschaltet. Zentraler Baustein ist die 
Logikeinheit 2 auf der linken Seite der Figur. Sie steuert 
den Antrieb 10 der Anhangerkupplung, den Sie uber 
einen Polumwandler 9 in beiden Richtungen antreiben 
kann. Dieser Motorstromkreis 17 kann durch einen 
Schlusselschalter 11 in der zweiten Schalterebene 13 
unterbrochen und geschlossen werden. 
[0025] Des weiteren kann der Vorgang des Verfah- 
rens auch durch den Drehmomentdetektor 5 beendet 
werden, wenn namlich ein voreingestellter Schwellen- 
wert uberschritten wird. Dieser kann zum Beispiel durch 
die Stromaufnahme des Antriebsmotors auf 6 Ampere 
begrenzt sein. AuBerdem kann fur das Ein- und Ausfah- 
ren jeweils ein eigener Drehmomentdetektor vorgese- 
hen werden. Dies wurde hier aus Grunden der 
Ubersichtlichkeit nicht in der Figur berucksichtigt. 
[0026] Fur die Sicherheitsvorkehrungen werden 
von der Logikeinheit 2 unterschiedliche Signale ausge- 
wertet, die jeweils von verschiedenen Bauteilen abge- 
fragt werden. 

[0027] Die Anhangerkupplung soil nicht verfahrbar 
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sein, wenn der Motor des Kraftfahrzeuges lauft. Aus 
diesem Grund kann ein Filter fur Wechselspannungsan- 
teile 3 vorgesehen werden, der ein Motorbetriebssignal 
4 an die Logikeinheit 2 gibt. Die Wechselspannungsan- 
teile aus dem Bordspannungsnetz treten beim Lauf des 
Motors durch den Ladevorgang der Batterie des Kraft- 
fahrzeuges durch die Lichtmaschine auf. 
[0028] Ebenfalls soli die Anhangerkupplung nur 
ausgehend von der Ruhestellung oder Betriebsstellung 
verfahren werden. Hierfur ist ein Mikroschalter 15 vor- 
gesehen. Nur wenn dieser geschlossen ist, wird die 
erste Schalterebene mit Spannung versorgt. Zusatzlich 
ist noch ein Hubmagnet vorgesehen, mit dem ein 
zusatzlicher FormschluB fur die Verriegelung gebildet 
werden kann. Der Mikroschalter kann an beliebigen 
Stellen, aber moglichst wassergeschutzt, angebracht 
werden. 

[0029] Zur Erkennung eines oberen und eines unte- 
ren Umkehrpunktes der Kugelstange ist mindestens ein 
Umkehrpunktsensor 7 vorgesehen, der ein Endlagensi- 
gnal 8 an die Logikeinheit weitergeben kann und diese 
somit weiR, ob die Kugelstange in der Ruhestellung, der 
verriegelten Betriebsstellung oder dazwischen ist. 
[0030] Eine weitere Sicherheitsvorkehrung ist ein 
Kontakt 19 in der Steckerverbindung zwischen dem 
Kraftfahrzeug und dem Anhanger, der ein Steckersignal 
20 an die Logikeinheit 2 gibt. Dadurch kann die Logik- 
einheit auswerten, ob ein Fahrbetrieb des Anhangers 
beabsichtigt ist oder nicht. 

[0031] Falls die Anhangerkupplung aus unvorher- 
sehbarem Grund einmal wahrend des Verfahrens ste- 
henbleibt oder am Verfahren gehindert wird, kann durch 
einen Reset-Schalter 1 8 der Endlagenschalter 15 uber- 
bruckt werden und die Kugelstange trotzdem in die Aus- 
gangslage verfahren werden. 

[0032] Der Vorgang des Verfahrens der Kugel- 
stange wird von der Logikeinheit 2 nur dann ausgelost, 
wenn ein Taster der dritten Schaltebene 14 gedruckt 
wird. Dieser gibt unter der Erfullung der vorherigen 
Bedingungen das Signal fur das Verfahren der Kugel- 
stange. 

[0033] Die drei Schaltebenen und der Schlussel- 
schalter 11, 12, 13, 14 konnen durch einen elektroni- 
schen Schalter ersetzt werden, der nur noch mittels 
eines Tasters bedient werden muBte. Ebenfalls in die- 
sen Taster konnte eine Anzeige des Bedienungszustan- 
des integriert sein. 

Bezugszeichenliste 

[0034] 

1: Steuerung 
2: Logikeinheit 

3: Filter fur Wechselspannungsanteile 
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4: 


Motorbetriebssignal 


5: 


Drehmomentdetektor 


6: 


Drehmomentsignal 


7: 


Umkehrpunktsensor 


8: 


Endlagensignal 


9: 


Polwandler 


10: 


Antrieb 


11: 


Schlusselschalter 


12: 


erste, rastende Schaltebene 


13: 


zweite, rastende Schaltebene 


14: 


dritte, tastende Schaltebene 


15: 


Mikroschalter 


16: 


OK-Signal 


17: 


Motorstromkreis 


18: 


Resetschalter 


19: 


Kontakt 


20: 


Steckersignal 



35 Patentanspruche 



Anhangerkupplung zur Anbringung an Fahrzeugen 
mit einem Motor, wobei die Anhangerkupplung eine 
Kugelstange aufweist und die Kugelstange zwi- 
schen einer Ruhestellung und einer verriegelten 
Betriebsstellung verfahrbar ausgebildet ist und der 
Anhangerkupplung mindestens ein, vorzugsweise 
elektromotorischer, Antrieb (10) zugeordnet ist, 
wobei der Antrieb (10) eine Wirkverbindung zu 
einer, vorzugsweise elektronischen, Steuerung (1) 
aufweist, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Steuerung (1) einen Lauf des Motors nur zulaBt, 
wenn sich die Anhangerkupplung in der Ruhestel- 
lung oder in der verriegelten Betriebsstellung befin- 
det, und/oder daB die Steuerung (1) einen Lauf des 
Antriebes (10) nur zulaBt, wenn der Motor nicht 
lauft. 



Anhangerkupplung fur Kraftfahrzeuge nach 
Anspruch 1, dadurch gek nnzeichn t, daB die 
Steuerung (1) eine Logikeinheit (2) zur Steuerung 
des Antriebs (10) und/oder zum Auswerten von 
Signalen aufweist. 
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3. Anhangerkupplung fur Kraftfahrzeuge nach 
Anspruch 1 oder2, dadurch g k nnzeichn t, da3 
ein Filter fur Wechselspanriungsanteile (3) aus dem 
Bordspannungsnetz vorgesehen ist, der fur die 
Logikeinheit (2) ein Motorbetriebssignal (4) des 
Motors generiert. 

4. Anhangerkupplung fur Kraftfahrzeuge nach 
Anspruch 1, 2 Oder 3, dadurch gekennzeichnet, 
daB mindestens ein Drehmomentdetektor (5) vor- 
gesehen ist, welcher ein Drehmomentsignal (6) fur 
das Uberschreiten eines vorbestimmten Sen we I- 
lenwertes erzeugend ausgebildet ist, vorzugsweise 
durch Messung der Stromaufnahme des Antriebs 
(10). 



der vorherigen Anspruche, dadurch gek nn- 
z ichnet, dal3 ein Resetschalter (18) vorgesehen 
ist, der den Mikrosch alter (15) umgeht und die 
Anhangerkupplung in die Ruhestellung zuruckfahrt. 

5 

12. Anhangerkupplung fur Kraftfahrzeuge nach einem 
der vorherigen Anspruche, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB in einer Steckerverbindung zwi- 
schen dem Kraftfahrzeug und dem Anhanger ein 
10 Kontakt (1 9) ein Steckersignal (20) zur Logikeinheit 
(2) gibt, ob die Steckerverbindung offen Oder 
geschlossen ist. 



15 



5. Anhangerkupplung fur Kraftfahrzeuge nach einem 
der vorherigen Anspruche, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB mindestens ein Umkehrpunktsensor 
(7) vorgesehen ist, der ein Endlagensignal (8), ins- 20 
besondere ein Signal fur die Ruhestellung und die 
verriegelte Betriebsstellung, gebend ausgebildet 
ist. 



6. Anhangerkupplung fur Kraftfahrzeuge nach einem 25 
der vorherigen Anspruche, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB ein Polwandler (9) vorgesehen ist, 

der die Polaritat des Antriebs (10) nach Erreichen 
der Ruhestellung Oder der Betriebsstellung steuert 

30 

7. Anhangerkupplung fur Kraftfahrzeuge nach einem 
der vorherigen Anspruche, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB ein Schlusselschalter (11) vorgese- 
hen ist, der aus mindestens zwei Schaltebenen 
besteht, vorzugsweise zwei rastende Schaltebenen 35 
(12, 13) und eine tastende Schattebene (14). 

8. Anhangerkupplung fur Kraftfahrzeuge nach einem 
der Anspruche 1 bis 6, dadurch gekennzeichnet, 
daB ein elektronischer Schalter (21) vorgesehen 40 
ist, der die Schaltebenen mittels einer elektroni- 
schen Steuerung schaltend ausgebildet ist. 

9. Anhangerkupplung fur Kraftfahrzeuge nach einem 
der vorherigen Anspruche, dadurch gekenn- 45 
zeichnet, daB eine erste der rastenden Schalter- 
ebenen (12) in Reihe zum Mikroschalter (15) liegt 
und an die Logikeinheit ein OK-Signal (16) gibt, 
wenn die Schaltebene (12) eingerastet ist und der 
Mikroschalter (15) geschlossen ist. 50 



10. Anhangerkupplung fur Kraftfahrzeuge nach einem 
der vorherigen Anspruche, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB eine zweite der rastenden Schalt- 
ebenen (13) einen Motorstromkreis (1 7) schlieBend 55 
ausgebildet ist. 

11. Anhangerkupplung fur Kraftfahrzeuge nach einem 
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(54) Schwenkbare Anhangerkupplung mit Steuerung 



(57) Die Erfindung betrifft Anhangerkupplung zur 
Anbringung an Fahrzeugen mit einem Motor, wobei die 
Anhangerkupplung eine Kugelstange aufweist und die 
Kugelstange zwischen einer Ruhestellung und einer 
verriegelten Betriebsstellung verfahrbar ausgebildet ist 
und der Anhangerkupplung mindestens ein : vorzugs- 
weise elektromotorischer, Antrieb zugeordnet ist, wobei 
der Antrieb eine Wirkverbindung zu einer, vorzugsweise 
elektronischen, Steuerung aufweist. Es ist der Zweck, 



eine Steuerung fur eine motorisch verfahrbare Anhan- 
gerkupplung vorzugeben, die ein unbefugtes oder un- 
beabsichtigtes Verfahren der Anhangerkupplung ver- 
hindert. Dies wird dadurch gelost, daB die Steuerung ei- 
nen Lauf des Motors nur zulaBt, wenn sich die Anhan- 
gerkupplung in der Ruhestellung oder in der verriegel- 
ten Betriebsstellung befindet, und/oder daB die Steue- 
rung einen Lauf des Antriebes nur zulaBt, wenn der Mo- 
tor nicht lauft. 
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